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(57) Abstract: The invention relates to a steering system for an 
agricultural or industrial utility vehicle, especially for a tractor. 
An electric drive (22, 24) is provided for each half of an axle, 
preferably a front axle (20), of the utility vehicle (10). Said elec- 
tric drive can be driven by at least one wheel (26) associated with 
the each axle half. The electric drive (22, 24) can be controlled 
in such a manner that predetermined torque can be transmitted 
from the electric drive (22, 24) to the wheel (26) which is being 
driven. Preferably, the wheels (14) associated with a mechanical 
drive axle, particularly a rear axle (12) of the utility vehicle (1 0), 
can be driven by a mechanical drive (16, 18) of the utiHty vehicle 
(10). The invention also relates to a method for operating a steer- 
ing system. The aim of the invention is to enable traction forces 
to be transmitted by wheels (26) driven by the electric drives (22, 
24), even when the utility vehicle (10) negotiates bends, whereby 
particular braking torque should be prevented on said wheels (26) 
in specific steering angles. The torque which is to be transmitted 
to the wheel on the outside of the bend is greater that the torque 
which is to be transmitted to the wheel on the inside of the wheel 
in order to support or effect the steering of the utility vehicle. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifFt ein Lenksystem 
fiir ein landwirtschaftlichcs oder industriellcs Nutzfahrzcug, ins- 
bcsondcrc fiir cincn Trakior Fiir jcdc Achshiilftc ciner Achse - 
vorzugswcisc ciner Vorderachsc (20) - dcs Nutzfahrzeugs (10) ist 
ein elektrischer Antrieb (22, 24) vorgesehen, mit welchem min- 
destens ein der jeweiHgen Achshalfte zugeordnetes Rad (26) an- 
treibbar ist. Der elektrische Antrieb (22, 24) 
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ist derart ansteuerbar, dass von dem elektrischen Antrieb (22, 24) ein vorgebbares Drebmoment auf das von ihm angelriebene Rad (26) 
uberlragbar isU Vor^ugsweise sind die einer mechanischen Antriebsachse - insbesondere einer Hinterachse ( 12) - des Nulzfahrzeugs 
(10) zugcordnclcn Radcr (14) mil cincm mechanischen Antrieb (16, 18) des Nutzfahr/xugs (10) antrcibbar. Des Weitcren betriffl die 
vorlicgcndc Erfindung cin Vcrfahrcn zum Bctrcibcn cincs Lcnksystcms. Um auch bci Kurvcnfahrtcn des Nutzfahrzcugs (10) von den 
von den elektrischen Antrieben (22, 24) angetriebenen Radem (26) Zugkrafte zu ubertragen, wobei insbesondere Bremsmomente 
an diesen Radem (26) bei bestimmten Lenkeinschlagen vermieden werden sollen, wird vorgeschlagen, dass zum Umerstiatzen oder 
zum Bewirken eines Lenkens des Nutzfahrzcugs das zu ubertragende Drehmoment eines kurvenausseren Rads grosser als das zu 
Ubertragende Drehmoment eines kurveninneren Rads ist. 



